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Аннотация 
В статье рассматривается строительство православных храмов в конце XIX — начале 

ХХ в. на станциях Великой Сибирской железной дороги. Основное внимание уделено анализу 
стилистического и объёмно-планировочногро решения церквей, которые, наряду со шко-
лами, органично дополнили железнодорожные комплексы. Рассматривается роль в строи-
тельстве церквей Фонда императора Александра III. Проведен сравнительный анализ архи-
тектуры и строительства церквей двух участков рельсового пути: Западно-Сибирской и 
Средне-Сибирской железной дороги. Под влиянием различных региональных природно-кли-
матических и экономических факторов типовой подход к проектированию и строительству 
церквей обогатился новыми приёмами организации строительного производства и объемно-
планировочных решений зданий. Рассмотрены варианты мобильных церквей, используемых 
для духовного окормления переселенцев и железнодорожников в период прокладки рельсо-
вого пути. 
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Abstract 
The article reviews construction of orthodox temples in the end of 19th –beginning of 20th 

centuries at the stations of the Great Siberian railroad. Main attention was payed for stylistic and 
space-planing analysis of the churches. Schools and churches of the Great Siberian railroad com-
posed a part of railroad’s ensembles. In temple construction the role of the Emperor Alexander III 
Foundation was considered. In the article the main features of architecture and construction of 
temples at two sections of the railroad (West-Siberian & Middle-Siberian railroads) was analyzed. 
Typical way of temple designing and building jointly with influence of different regional natural-
climatic and economical features purchased new methods of building production and space-plan-
ning solutions of buildings. Different versions of mobile churches, used during the period of rail-
road’s construction is reviewing. 

Keywords: Great Siberian railroad, Trans-Siberian Railroad, Emperor Alexander the III Foun-
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Во второй половине XIX в. Российская Им-
перия, обладавшая огромным ресурсным по-
тенциалом и обширной территорией, не 
могла конкурировать с Западными странами 

из-за неразвитости транспортной системы в 
стране. До конца последнего десятилетия 
XIX в. единственным путем сообщения между 
Европейской Россией и важнейшими админи-
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стративными и промышленными центрами 
Сибири служил Главный Сибирский почто-
вый тракт, эффективность которого не отве-
чала экономическим требованиям своего 
времени. Император Александр III строи-
тельством Великого Сибирского пути — же-
лезнодорожной трассы через всю Сибирь к 
океану — стремился объединить всю страну 
воедино, освоить богатейшие ресурсы Си-
бири, открыть путь в Азию и к Тихому океану. 
По сути, задачей проекта было комплексное 
освоение обширной территории Сибири и 
Дальнего Востока. 

Строительство Сибирской железнодорож-
ной магистрали начинается 19 мая 1891 г. 
одновременно из городов Челябинска и Вла-
дивостока и ведётся на трех участках пути: 
Западно-Сибирском (от Челябинска до р. 
Обь), Средне-Сибирском (от р. Обь до Иркут-
ска) и Восточно-Сибирском (от Иркутска до 
Владивостока). Несмотря на тяжелейшие ис-
пытания во время строительства, проект ре-
ализуется в кратчайшие сроки (с 1891 по 
1916 гг.). 

Для координации работ в 1893 г. был со-
здан Комитет Сибирской железной дороги, 
который возглавил наследник-цесаревич Ни-
колай Александрович. Решением организа-
ционных вопросов Комитета занимался Ана-
толий Николаевич Куломзин. Одним из 
важнейших направлений деятельности Ко-
митета стала организация переселений кре-
стьян из малоземельной части Центральной 
России на новые территории Сибири и Даль-
него Востока. «<...> прежде всего была ор-
ганизована деятельность врачебно-пита-
тельных пунктов при узловых железнодо-
рожных станциях. Их задачей являлось пре-
доставление временного жилища, организа-
ция питания и лечения, а также начального 
образования детей новоприбывших» [Жу-
рин, 2014, с. 241]. Для реализации духовно-
нравственных потребностей крестьян-пере-
селенцев и железнодорожников, составляв-
ших преимущественно верующих христиан, 
требовалось строительство церквей и школ. 
Церковные учреждения в конце XIX в. зани-
мались не только вопросами духовно-идео-
логического характера, но и выполняли 
часть административных функций. В широ-
ком смысле, православная церковь реализо-
вывала в новых поселениях проект культур-
ного освоения Сибири, а церкви и школы 
стали очагами культурного влияния России 
на вновь осваиваемые районы [Батурина 
1999, с. 4]. 

В утверждённых в 1893 г. «Временных 
правилах для образования переселенческих 
и запасных участков в районе Сибирской же-
лезной дороги» было указано, что «...на 
участках площадью свыше 2.000 десятин … 
следует оставлять в запасе 120 десятин под 
церкви и школы...» [Маганизер, 2016]. Изна-
чально на церкви предполагалось направить 
оставшиеся от строительства железной до-

роги средства, однако это намерение ввиду 
отсутствия излишков не осуществилось. Для 
решения этого вопроса в 1894 г. императо-
ром Николаем II был утвержден благотвори-
тельный фонд Имени Императора Алек-
сандра III. Его задачей был сбор пожерт-
вований и распределение средств на строи-
тельство церквей и школ вдоль линии Вели-
кого Сибирского пути. За время существова-
ния фонда, было собрано более 2 млн. руб. 
Только за первые 10 лет на эти средства 
было построено 214 церквей и 164 школы. 

Приоритетным напралением в церковном 
строительстве фонда Александра III являлись 
храмы на железнодорожных станциях. Они 
возводились, в первую очередь, для семей 
строителей и работников железной дороги и 
относились к ведомству Министерства Путей 
сообщения. По данным из «Всеподданней-
шего отчета о деятельности Министерства Пу-
тей Сообщения за 1913 г.», в 1912 г. «...для 
железнодорожных служащих имелась 161 
церковь, из которых числились 121 стацио-
нарная церковь, 21 часовня и 19 молитвенных 
домов…также имелось 16 передвижных ваго-
нов-церквей...» [Маганизер, 2016]. Руково-
дили сооружением храмов и школ в поселках 
при станциях инженеры-строители путей со-
общения, а также заведующие эксплуатацией 
уже открывшихся для движения участков же-
лезной дороги. На участке пути Челябинск-
Иркутск постройка храмов при станциях про-
водилась под надзором начальника Сибир-
ской железной дороги Владислава Михайло-
вича Павловского, при участии Константина 
Яковлевича Михайловского, Николая Павло-
вича Меженинова, Николая Михайловича Ти-
хомирова и других инженеров. 

С целью сокращения сроков строитель-
ства для переселенческих посёлков и желез-
нодорожных станций были созданы проекты 
деревянных и каменных церквей с использо-
ванием архитектурных решений из альбо-
мов, изданных в сер. XIX–н. XX вв.: «Проекты 
церквей, сочинённые архитектором Его Им-
ператорского Величества профессором им-
ператорской Академии художеств К.Тоном», 
«Проекты церквей и иконостасов для казён-
ных селений», «Атлас сельских деревянных 
церквей», «Атлас планов и фасадов церквей, 
иконостасов к ним и часовен, одобренных 
для руководства при церковных постройках 
в селениях» и ряда других (Ил. 1), [Магани-
зер, 2016]. На отведенных участках одновре-
менно с возведением храмов строились цер-
ковно-приходские школы и дома для священ-
нослужителей. Сопутствующие постройки 
исполнялись также по типовым проектам 
(Ил. 2). Большинство церквей были однопре-
стольные, основной объем здания которых 
состоял в одной связке с колокольней. Фун-
дамент — каменный, кровля — металличе-
ская, стены — деревянный сруб с облицов-
кой из крашеного теса. Стилевое решение — 
эклектика (русский национальный стиль). 
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Объем здания имел «<...> колокольню-звон-
ницу с шатровым завершением и купол 
храма, увенчанный живописной главкой, 
<…> оконные проемы были обрамлены рез-
ными наличниками» [Путеводитель, 1900, с 
29]. Объёмно-пространственная компо-

новка — традиционная для деревянных 
церквей Сибири: по оси восток–запад распо-
лагались храм с апсидой, трапезная, коло-
кольня с притвором и крытая паперть (Ил. 3), 
[Маганизер, 2016]. 

 

Ил. 1. Проект церкви Св. Княгини Ольги на ст. Ольгинская. 
[Фотография из книги «Сибирские церкви и школы» 1904 г.]  
Fg. 1. Project of the St. Olga church at the Olginskaya station. 

[Siberian churches and schools, 1904] 

 

Ил. 2. Школа имени Иоанна Кронштадского на ст. Татарская. 
[Фотография из книги «Сибирские церкви и школы» 1904 г.] 
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Fg. 2. School of the name of Ioann Kronshtadskii at the Tatarskaya station. [Siberian churches and schools, 
1904]

 

Ил. 3. План храма Св. Николая на ст. Томск. [Фото из книги 
Н.А. Магазинера «Железнодорожные храмы Транссибирской магистрали» начало XX в.] 

Fg. 3. Plan of the St. Nickolas church at the station of Tomsk [N.A. Magaziner. Raiway temples of Trans-Si-
berian railroad, the beginning of 20th century]

Процесс освоения Сибири переселенцами 
зависел от темпа и маршрута прокладки же-
лезнодорожной магистрали. Рассмотрим, для 
сравнения, два первых участка строитель-
ства рельсового пути: Западно-Сибирского 
(от Челябинска до р. Обь) и Средне-Сибир-
ского (от р. Обь до Иркутска). 

Западно-Сибирский участок Великого Си-
бирского пути строился с 1892–1896 гг. По 
данным «Путеводителя по Великой Сибир-
ской железной дороге» на Западно-Сибир-
ском участке в период 1897–1900 гг. откры-
лись храмы на следующих станциях: Челя-
бинск (церковь Рождества Пресвятой Бого-
родицы), Макушино (церковь Введения во 
Храм Пресвятой Богородицы), Петропав-
ловск (церковь Св. Марии Магдалины), Ис-
илькуль (церковь Свв. Московских Петра, 
Алексия, Ионы и Филиппа), Омск (церковь 
Св. Троицы), Кормиловка (церковь Св. Муч. 
Царицы Александры), Татарская (церковь 
Архангела Михаила), Чаны (церковь Св. Фе-
одосия Черниговского), Барабинск (церковь 
Свв. Андрея Стратилата и Св. муч. Екате-
рины), Кожурла (церковь Св. Анны), Обь 
(церковь Св. Пророка Даниила), Новоси-
бирск (храм Св. Благоверного князя Алек-
сандра Невского) [Маганизер, 2016]. При-
станционные посёлки и города в районе 
железной дороги стремительно росли и раз-
вивались за счет притока переселенцев, в 
связи с чем возрастало количество прихожан 

храмов. Для деревянных церквей этого 
участка дороги характерно изменение габа-
ритов здания с целью увеличения их вмести-
мости за счет «прируба» дополнительного 
объёма. Примерами служат Церковь Рожде-
ства Пресвятой Богородицы на станции Че-
лябинск, Церковь во имя Архангеля Михаила 
на станции Татарская и Железнодорожная 
церковь во имя Св. Пророка Даниила на стан-
ции Обь в Новосибирске. Кроме того, помимо 
домов для причта и церковно-приходских 
школ, на этом участке пути при храмах стро-
ятся еще и дома-интернаты для приезжаю-
щих издалека детей. Переселенцы этого 
участка пути довольно быстро стали разъез-
жаться из переселенческих пунктов на зна-
чительное расстояние от железнодорожной 
магистрали, вглубь Акмолинской, Тургайской 
областей, Тобольской губернии, расширяя 
географию поселений и церковного строи-
тельства. Быстро освоившись на новых мес-
тах, переселенцы стали активно помогать в 
возведении церквей и школ своими силами и 
средствами. Кроме того, в фонд Александра 
III активно поступали пожертвования, а Ко-
митет Сибирской железной дороги безвоз-
мездно выделял землю и материалы для 
строительства церквей. Все эти факторы поз-
волили создать многочисленную сеть прихо-
дов на обширной территории вдоль Западно-
Сибирской железной дороги. 
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Средне-Сибирская железная дорога строи-
лась в период с 1893 по 1897 гг. На сегодняш-
ний день установлены имена 19 храмов, по-
строенных в районе станций Средне-Сибир-
ского участка дороги. Это храмы на станциях: 
Тутальская (храм Св. Мелании Римляныни), 
Тайга (церковь Св. Андрея Критского), Томск 
(Церковь Св. Николая Чудотворца), Боготол 
(церковь Св. Николая Чудотворца), Черноре-
ченская (храм Св. Троицы), Красноярск (Спас-
ская церковь), Ольгинская (церковь Св. Кня-
гини Ольги), Бошняково (церковь во имя Свят. 
Московских Петра, Алексия, Ионы и Филиппа), 
Иланская (церковь Св. Князя Александра 
Невского), Тайшет (церковь Св. Николая Чудо-
творца), Алзамай (церковь Св. Николая Чудо-
творца), Замзор (храм Покрова Пресв. Богоро-
дицы), Нижнеудинск (церковь Св. Николая 
Чудотворца), Тулун (церковь св. Николая Чудо-
творца), Зима (храм Св. Федора Тирона), За-
лари (церковь Св. Николая Чудотворца), Заби-
туй (храм Св. Николая Чудотворца), Половина 
(церковь Василия Великого), Иркутск (церковь 
Св. Иннокентия Иркутского) [Маганизер, 2016]. 
На втором участке железнодорожной маги-
страли наблюдается сокращение числа церков-
ных построек. Преимущественно они располо-
жены вблизи линии железной дороги, либо на 
незначительном расстоянии от неё. Удалён-
ность основной части дороги от крупных горо-
дов, суровые природно-климатические усло-
вия, нехватка квалифицированных кадров и 
сокращение финансирования из фонда Алек-
сандра III сильно снизили темпы строительства 
церквей и школ на Средне-Сибирской желез-
ной дороге.  

Инженер Николай Павлович Меженинов, 
заведовавший строительством второго уча-
стка железной дороги, прибегнув к изобрета-
тельности, изменил подход к строительному 
производству, чтобы сократить затраты на 
поиск кадров и возведение новых церквей. 
Кроме того, здесь активно практикуется ме-
тод переоборудования существующих молит-
венных домов и часовен под церкви. Приме-
рами являются Храм Святой Мелании Рим-
ляныни на станции Тутальская, перестроен-
ный из молитвенного дома, Церковь Св. Ни-
колая Чудотворца на станции Алзамай, пере-
оборудованная из часовни, Храм Св. Николая 
Чудотворца на станции Забитуй (бывший мо-
литвенный дом), а также Церковь Св. Инно-
кентия Иркутского на станции Иннокентьев-
ская, построенная в здании пожарной служ-
бы (Ил. 4). Кроме того, не при всех храмах 
возводились дома для священнослужителей 
из-за нехватки средств. Проблема прожива-
ния причта решалась съёмным жильём. 

На участках малоосвоенных районов ак-
тивно используются мобильные церкви для 
удовлетворения духовных нужд железнодо-
рожников и переселенцев. Мобильные церк-
ви были двух видов: передвижная церковь-
вагон и походная передвижная церковь. 

Передвижная церковь в виде железнодо-
рожного вагона была специально построена по 
проекту архитектора Е.Е. фон Баумгартена на 
Путиловском заводе в Петербурге для Сибир-
ской железной дороги [Великий Сибирский 
Путь, 1899]. Вагон, 15 м в длину и почти 3 м в 
ширину, одновременно мог вместить до 70 мо-
лящихся. Над входом располагалась звонница 
с тремя колоколами, увенчанная крестом. 
Средняя часть вагона, длиной 7,35 м, была 
оставлена для молящихся, остальную площадь 
занимали алтарь, ризница и технические поме-
щения. Снаружи и внутри вагон был облицован 
деревом и покрыт лаком (Ил. 5). 

Для окормления паствы в отдаленных от 
железной дороги поселках использовалась 
передвижная походная церковь, произведен-
ная на фабрике И.А. Жевержеева. Она пред-
ставляла собой полотняное сооружение па-
латочного типа с необходимым для отправ-
ления всех служб принадлежностями, весом 
не более 50 кг. В комплект входили «две 
местные иконы, напечатанные на клеенке — 
Спаситель и Божия Матерь. Вместо царских 
врат устанавливалась складная завеса. 
Иконы и завеса составляли иконостас. Склад-
ной престол состоял из двух ящиков: в од-
ном — священные принадлежности (сереб-
ряные сосуды, дарохранительница и т.д.), в 
другом h— прочие богослужебные предметы 
(подствечник, кадило, книги в матерчатых 
мягких переплетах)» [Маганизер, 2016]. 
Иван Алексеевич Жевержеев являлся по-
ставщиком двора е.и.в., владельцем пар-
чово-ткацкой фабрики, где изготавливали 
митры, кресты, церковные облачения, во-
енно-походную церковную утварь.  

Несмотря на преимущественно типовое 
строительство церквей на Великом Сибир-
ском пути, крупные станции все же отмеча-
лись постройкой больших каменных храмов, 
на проектирование и сооружение которых 
специально приглашались известные архи-
текторы. К таким относятся храмы на стан-
циях Петропавловск, Омск, Новосибирск, 
Тайга, Красноярск и др. 

Архитектор Константин Константинович 
Лыгин запроектировал три каменных храма 
на железнодорожных станциях Петропав-
ловск, Новосибирск и Тайга. Церковь Св. Ма-
рии Магдалины на 450 чел. на станции Пет-
ропавловск была построена в 1900 г. Камен-
ный храм с узорчатой кладкой и большими 
окнами в русском стиле стал истинным укра-
шением привокзальной площади. Храм Св. 
Благоверного Князя Александра Невского на 
1000 чел. в Новосибирске, освященный в 
1899 г. был построен в память об императоре 
Александре III в византийском стиле (Ил. 6). 
Церковь Св. Андрея Критского на станции 
Тайга, освященная в 1899 г., была построена 
в стилистике московского каменного зодче-
ства XVII в. (Ил. 7). 
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Ил. 4. Проект храма-часовни Св.Николая Чудотворца на ст.Алзамай. [Фото из книги 
Н.А. Магазинера «Железнодорожные храмы Транссибирской магистрали» начало XX в.] 

Fg. 4. The project of St. Nicolas chapel at the Alzamai station. 
[N.A. Magaziner. Raiway temples of Trans-Siberian railroad, the beginning of 20th century]

 

Ил. 5. Вагон-церковь для Сибирской железной дороги. 
[Фото А.Рентца и Ф.Шрадера из Путеводителя по Сибирской железной дороги, 1900 г.] 

Fg. 5. Church-carriage for the Siberian railroad. 

[A. Rents & F. Shrader. Siberian railway’s guide, 1900]
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Ил. 6. Храм Св. Князя Александра Невского в Новосибирске. 
[Фото из Путеводителя по Сибирской железной дороги, 1900 г]  

Fg. 6. St. Alexander Nevskii temple in Novosibirsk. [Siberian railway’s guide, 1900]

 

Ил. 7. Проект церкви Св. Андрея Критского на ст.Тайга. 
[Фотография из книги «Сибирские церкви и школы» 1904 г.] 

Fg. 7. Project of St. Andrey Kritskii church at the station of Taiga. 

[Siberian churches and schools, 1904] 

Инженер Генрих-Александр-Эдуард Пет-
рович Хегстрем, начальник четвёртой дина-
стии IV участка службы пути, был автором 
проекта Троицкой церкви на 750 чел. на 

станции Омск, построенной в 1900 г. в стиле 
русского зодчества XVI–XVII вв. За свой про-
ект инженер был награждён Орденом Св. 
Анны III степени. 
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Итак, мы видим, что наряду с общими осо-
бенностями церковного строительства при 
железнодорожных станциях, такими как со-
став построек, материал, объёмно-планиро-
вочное и стилистическое решение, подход к 
проектированию и постройке церквей на 
крупных станциях, храмы на двух разных 
участках железной дороги имели свои отли-
чительные черты. Не только сами церкви, но 
и строительное производство являли пример 
отличий. При типовом подхое к массовому 
строительству в разных регионах, влияние 
таких изменяющихся факторов, как темпы 
освоения территории, природно-климатиче-
ские условия, финансирование, доступность 
квалифицировнных кадров и строительного 
материала, повлияло на динамику формооб-

разования и развития национального рус-
ского стиля в архитектуре церквей Великого 
Сибирского железнодорожного пути. Учиты-
вая то, что на сегодняшний день из 31 выяв-
ленной церкви рельсового участка Челя-
бинск-Иркутск остались лишь 6, сохранение 
культурного наследия эпохи освоения Сибири 
и Дальнего Востока в к. XIX–н. XX в. остается 
актуальной задачей современности. Дальней-
шее комплексное изучение и восстановление 
утраченных памятников церковного зодче-
ства вдоль современной Транссибирской ма-
гистрали позволит сохранить культурную 
преемственность поколений русского народа. 
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